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Zelezni¢né priecestia a bezpeénost’ cestnej premavky

Anotacia: Autor sa v staidii zaobera problematikou kombinovanych dopravnych nehdd ako vyrazne
nebezpecného javu pri zrazke cestného motorového vozidla s kolajovym vozidlom Zeleznic. V §tadii
je analyzovana sicasna pravna uprava bezpecnosti pri prejazde Zelezninymi priecestiami z pohl'adu vSeobecne
zévizného pravneho predpisu o cestnej premavke a d’alej st uvedené zikony a odborné predpisy Zeleznic
slovenskej republiky. Na dokreslenie sti¢asného stavu je predstavena S$tatistika kombinovanych dopravnych
nehdd. V jednoduchych schémach su v grafickej forme uvedené nebezpecné priestory na zelezni¢nych
priecestiach. V zavere st uvedené navrhy v oblasti pravnej ipravy a opatrenia technického charakteru.
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Uvod

Vsetky dopravné odvetvia tvoria vyznamny prvok fungovania hospodarstva $tatu tym,
ze zabezpeCuju realizaciu materidlovych a tovarovych tokov podla potreby
hospodarstva  zdsobovanim vyrobnych odvetvi azasobovanim spotrebitel'skej sféry
obyvatel'stva a sluzieb. Dal§ou vyznamnou funkciou dopravy je hybnost’ obyvatel'stva najma
v dolezitych oblastiach l'udskej ¢innosti, ako je mobilita ¢loveka za pracou, za vzdelanim
a samozrejme za vSetkymi osobnymi potrebami obcana. Rozvojom spolo¢nosti, hospodarstva,
vyrobnej sféry a rastom poctu dopravnych prostriedkov pochopitel'ne narastaju negativne javy
dopravného procesu. Dopravné situdcie st ovela narocnejSie a samozrejme kladi vyssie
naroky na riadiaci aparat a aj na vykonné ¢lanky obsluhy dopravnych prostriedkov. Kazdé
dopravné odvetvie ma samostatni dopravnu cestu na pohyb dopravnych prostriedkov.

Je potrebné si uvedomit, Ze okrem jedin¢ho pripadu neprichddza k uroviiovému
krizeniu dopravnych ciest. V oblasti leteckej dopravy ide o segregovany dopravny priestor,
¢i uz ide o letecku trasu, alebo o spravidla uzatvoreny areal letiska, kde je vel'mi striktne
vymedzeny dopravny priestor na leteckil techniku a na pozemnu zabezpecujucu techniku
akde je stret lietadlasinym dopravnym prostriedkom vzhl'adom na velmi presny
prevadzkovy poriadok letiska takmer vyluceny. Vodna doprava ma prakticky uplne
samostatnu dopravnu cestu tvorent prirodnym alebo umelym vodnym tokom a stret s inym
dopravnym prostriedkom iného dopravného odvetvia je teda nemozny. Ako uz bolo
naznacené, K jedinému uroviiovému Krizeniu dopravnych ciest je krizenie cestnej pozemnej
komunikacie a zelezni¢nej dopravnej cesty — Zeleznicnej trate. Na jednoduchsie a vystiznejsie
pomenovanie takejto policajne relevantnej udalosti je vhodné vyuzit' termin ,,kombinovana
dopravna nehoda® pretoze ucast na dopravnej nehode maju dopravné prostriedky
Vv kombinécii cestné motorové vozidlo a zeleznicné kolajové vozidlo (v tomto pripade
nebudeme riesit’ problematiku nehody medzi cestnym motorovym vozidlom a vozidlom
mestskej kol'ajovej drahy — elektricky, pretoze okolnosti a podmienky vratane organizacie
prevadzky v ramci spravidla segregovane] mestskej kolajovej dopravy st od ZelezniCnej
dopravy v zasade odlisné). Predmetom tejto Studie bude problematika kombinovanych
dopravnych nehdd v priestoroch zelezni¢nych priecesti a pripadne v medzistani¢nych tsekoch
Sirej trate, ked’ cesta a zeleznica idu subezne vedla seba v malej vzdialenosti. Obsahom tejto
Stadie je rozoberat aj dopravné nehody vV priestoroch Zzelezniénych priecesti s ti¢astou
kol'ajového vozidla sinymi ucastnikmi cestnej premavky, teda chodcami, cyklistami
a d’alsimi. Samostatnd rozprava 0 kombinovanych dopravnych nehodach vychadza
predovsetkym z ich nebezpecnosti pre cestni dopravu a samozrejme i z ohrozenia zelezni¢nej
dopravy, ked’ je potencialne riziko ohrozenia zivota, zdravia a majetku vysoké.



Analyza pravnej upravy jazdy vozidiel cez Zelezni¢né priecestie

Pravidla cestnej premavky st urCené zakonom ¢. 8/2009 Z. z. 0 cestnej premavke
V zneni neskorSich pravnych predpisov (d’alej len ,,zakon o cestnej premavke®) a vzhl'adom
na skutocnost’, ze ide 0 jedno z najnebezpeénejSich miest v cestnej premavke, tento zakon
velmi jasne ajednoznacne urcuje podmienky premavky vtomto Specifickom dopravnom
priestore. V zasade je mozné konstatovat, ze pravna Gprava premavky motorovych vozidiel
cez zelezni¢né priecestia je rieSend pomerne podrobne a komplexne. Pri dodrzani vSetkych
zakonom zakotvenych zasad vodi¢mi a d’al§imi G¢astnikmi cestnej premavky (samozrejme
mimo poruch, pripadne iného zlyhania technického zabezpeCenia Zeleznicného priecestia)
by premavka mala byt v zasade bezproblémova, plynula a samozrejme bezpecna pre obidve
dopravné odvetvia.

Zakon o cestnej premavke upravuje problematiku prejazdu cez zelezni¢né priecestie
v §§ 27 az 29. I ked je rozsah rozpracovania tejto problematiky na prvy pohl'ad rozsahom
pomerne kratky je obsahom prakticky komplexny. Je samozrejmé, Ze i Vv su¢asnom zneni
je mozné formulovat” povinnosti pripadne d’alSie opatrenia na zvySovanie bezpecnostného
Standardu v tomto dopravnom prostredi presnejSie a metodicky obsiahlejSie. Zakonné
ustanovenia je mozné teda precizovat podrobnejSie ausmernit’ tak vodicov a d’alSich
ucastnikov cestnej premavky k vyssim Standardom bezpe¢ného spravania.

V § 27 v ods. 1 zakona o cestnej premavke je vodi¢ovi motorového vozidla stanovena
povinnost’ pocinat’ si v priestore Zelezni¢ného priecestia aV jeho blizkosti mimoriadne
opatrne. Z uvedenej formulacie je jednoznaéne stanovené, ze sa jedna o priestor s vysokym
stupiom rizika ateda vodi¢ vozidla je povinny prisposobit’ svoju jazdu podmienkam
V priestore konkrétneho zelezni¢ného priecestia. V nasledujucich odsekoch 2 a 3 uvedeného
paragrafu je rieSena problematika predovsetkym v oblasti plynulého prejazdu cez Zeleznicné
priecestie, kde sa hovori o dodrziavani postupného prejazdu vozidiel v poradi, v akom prisli,
v jednom jazdnom pruhu adodrziavani zakazu predchadzania vozidiel mimo pripadov
stbeznej jazdy. Toto ustanovenie ma zabranit’ predbichaniu vozidiel v blizkosti Zelezni¢ného
priecestia, ¢im mozno eliminovat mozné nebezpecenstvo vyplyvajlce z takéhoto spravania.
Z dovodov bezpecného prejazdu vozidiel cez Zeleznicné priecestie je stanovena rychlost
prechadzajucich vozidiel, ato v pripade zelezniéného priecestia bez priecestného
zabezpecovacieho zariadenia je rychlost uréena na hodnotu maximélne 30 kmh™ a v pripade
zelezniéného priecestia na signal blikajuceho bieleho svetla zabezpeCovacieho zariadenia
je rychlost’ stanovena na 50 kmh™. Takto stanovena rychlost pred vjazdom a pri prejazde
vozidiel vychddza z potreby redlnej moznosti vodica reagovat’ na pripadné nebezpecfenstvo
v konkrétnom type Zelezni¢ného priecestia — &ize dizka brzdnej drahy a d’alej vacsia istota
pri ovladani vozidla v pozdiznom smere v ohrani¢enom ¢&i zizenom priestore priecestia.
Tak isto je upravena aj povinnost zbytocne nepredlzovat cas prejazdu cez zeleznicné
priecestie.

Mimoriadnu pozornost’ treba venovat' problematike, resp. treba Specifikovat
a analyzovat’ problematiku, ktord je stanovena zdkonom o cestnej premavke v § 27 ods. 4,
kde je rieSena otazka zastavenia vozidla v priestore zelezni¢ného priecestia. Zakon v zasade
nerieSi dovody zastavenia vozidla vzhl'adom nato, ze z0 vSeobecného hl'adiska st dovody
zastavenia z pohl'adu rieSenia vzniknutej situacie irelevantné a ako logicka priorita je v tomto
pripade poloZend na odstraneni realne hroziaceho nebezpedenstva.! Len na ilustrovanie
pripadov na zastavenia a uviaznutie vozidla na Zeleznicnom priecesti je mozné uviest’ tieto
dovody:

! Spracované podl'a zakona &. 8/2009 Z. z. o cestnej preméavke § 27 ods. 4.



- Z dovodu nespravnej techniky jazdy zastavenie vozidla bez zjavnej poruchy na vozidle
(v mnohych pripadoch dochadza k panike zo strany vodi¢a a hromadenie chybnych
postupov a tkonov pri ovladani vozidla),

-z dovodu zjavnej alebo skrytej technickej poruchy vozidla,

- zapadnutie vozidla do priestoru kolajového zvrsku, spravidla spdsobené chybou
vodiCa pocas prejazdu priecestia a pri vyhybani sa protiiducich vozidiel — vybocenie
Z priestoru telesa zelezni¢ného priecestia,

-z dovodov suicidnych (samovrazednych pohnutok), v niektorych pripadoch pomerne
tazko dokazatelné  pripady, vzhladom nacasto masivnu devastaciu vozidla
a moznosti vylucenia, pripadne dokazania technickej poruchy vozidla a z déovodu
pripadnej absencie obvyklych néalezov suvisiacich s tymto konanim,

- zdbévodov vyradenia vodica vozidla elektrickym pradom z trolejového vedenia
pri elektrifikovanych zelezni¢nych tratiach (3 kV Js., 25 kV, 50Hz),

- zdovodov technickej poruchy priecestného zabezpecCovacieho  zariadenia
tzv. ,zavretie vozidla zadvorami®“, iked logické rieSenie takejto situacie spociva
v prelomeni drevenych zéavorovych tyCi, vodi¢i sa casto obdvaju poskodenia
vlastného vozidla, ¢o je vzhl'adom na realne hroziace nebezpecenstvo bezvyznamné
a nelogické,

-z dovodov technickej poruchy priecestného zabezpeCovacicho zariadenia, ked’ zlyhal
systém svetelnej (porucha vystrahy — cervené striedavo prerusované svetlo)
¢i akustickej vystrahy (porucha vystrahy — zvoncek, pripadne klakson zvukového
zariadenia) priecestného zabezpecovacieho zariadenia,

- zdovodov zlyhania T'udského faktora — obsluhy zamestnanca Zzeleznic V pripade
mechanicky ovladdanych zdvor, teda neuzavretia Zelezni¢ného priecestia v Case
prejazdu viaku.

Uvedené dovody =zastavenia vozidla predstavuji redlne ohrozenie bezpecnosti
a plynulosti cestnej i zelezni¢nej dopravy. Uvedeny odsek 4 riesi problematiku podl'a nasho
nazoru pomerne vSeobecne v duchu vykonania takych opatreni, ktoré v jednom pripade
prikazuji odstranit’ prekazku (v tomto pripade vozidlo) z priestoru Zelezni¢ného priecestia
a v druhom pripade ukladaju povinnost’ vykonat’ také opatrenia, aby bol strojvodca vlaku vcas
informovany o prekazke v zelezni¢nej dopravnej ceste. Vzhladom nazavaZnost
a nebezpeCenstvo vzniknutej situdcie je potrebné zakonom redlnejSie a presnejSie urcit’
povinnosti osoby, ktora takuto nebezpecnl situaciu sposobila. Je vSak potrebné poukéazat
na skutoCnost, Ze rieSenie takejto problematiky nespociva len v zredlneni a spresneni
zakonnej Upravy pre vodiCov v zdkone o cestnej premavke, ale je potrebna aj tizka
spolupraca S organmi zeleznice, aby konkrétne postupy rieSenia krizovej situacie v priestore
ohrozeného zelezni¢ného priecestia boli U¢inné, efektivne az cCasového pohladu
realizovatel'né bezprostredne po vzniku nebezpecnej situacie, pretoze Casovy faktor je v tomto
pripadne mimoriadne dolezity.

Na zastavenie kol'ajového vozidla inou osobou existuje ru¢ny signal, ktory
ma jednoznaény ucel a v zasade tento signal ma aj vystizny nazov ,,Navest’ 50 — Stoj, zastav
vsetkymi prostriedkami®, strojvodca je potom povinny bezodkladne zastavit’ vlak. Opravnena
osoba — zamestnanec Zeleznic — dava znamenie na zastavenie krizenim ¢ervenou zastavkou
v pInom kruhu pred telom a za znizenej viditel'nosti svetlom akejkol'vek farby okrem zelenej
farby aina osoba krizenim rukou v plnom kruhu pred telom. Takato osoba bezpeéne
postupuje smerom K priblizujicemu sa vlaku, tak aby strojvodca vlaku mal ¢o najvacsi



priestor na v¢asné zastavenie vlaku. Pripadne zvukovym znameni trikrat opakované tri kratke
zvukové signaly.?
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Obr. 1 Navest’ 50 — Stoj, zastav vSetkymi prostriedkami — denny signal (no¢ny signal
rovnaky len za vyuzitia ¢erveného svetla alebo iné¢ho svetla okrem zelenej

farby).

Obr. 2 Navest’ 50 — Stoj zastav vSetkymi prostriedkami — zvukovy signal.

Zakon o cestnej premavke v § 27 ods. 5 rieSi problematiku prejazdu cez zelezni¢né
priecestie, ktoré nie je vybavené Ziadnym priecestnym zabezpeCovacim zariadenim, celad
problematika prejazdu je vyrieSena zvislym dopravnym znadenim. Standardna upravu
predstavuje kombinacia zvislého dopravného znacenia takto:

e na cestnej komunikdcii pred Zeleznicnym priecestim ako informdcia o urovitovom
kriZovani cestnej komunikdcie so Zeleznicou:
- Navestna tabul'a (I'ava, prava) A 27a— A 27b (240 m)
- Navestna tabul'a (I'ava, prava) A 28a — A 28b (160 m)
- Navestna tabul’a (lava, prava) A 29a — A 29b (80 m)

e na hranici bezprostredne pred Zelezni¢nym priecestim
- Vystrazny kriz pre zelezni¢né priecestie jednokol'ajné A 30a, pripadne Vystrazny kriz
pre Zelezni¢né priecestie viackolajné A 30b
Zelezni¢né priecestie bez zavor A 26
Stoj, daj prednost’ v jazde! P — 2
- ak je to potrebné, je pouzitd dodatkovad tabula Tvar krizenia cesty so Zelezni¢nou
dréhou E 11. 3

2 Spracované podl'a zelezniéného predpisu Z — 1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky &l. 143 pism. a) a b), str. 75.


http://www.google.sk/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiS0Lvv3IrUAhWE7xQKHfzAD0UQjRwIBw&url=http://www.strojvedoucimetro.info/predpisy/D1_1/nov_D_1-1.htm&psig=AFQjCNGX-6xq71x_tMnZPM03oyzGpCJoOA&ust=1495790731922437

Uvedena Ttprava zabezpeCuje Standardné informovanie vodi¢a o bliziacom
sa zeleznicnom priecesti aVjeho blizkosti upozoriiuje a varuje vodia o type a sposobe
prejazdu cez zelezni¢né priecestie. Pouzitie dopravnej znacky ,,Stoj, daj prednost’ v jazde!
P 2 zaroven jednoznaéne urcuje povinnost’ vodic¢a uviest’ vozidlo do pokoja, teda zastavit’
vozidlo na takom mieste, z ktorého sa moze presvedCit’ o skutocnosti, ¢i sa neblizi vlak
az daného miesta ma nalezity rozhl'ad na trat. Uvedeny spdsob rieSenia prejazdu
cez zelezni¢né priecestie tohto typu je spravidla pouzivané na zelezni¢nych tratiach s vel'mi
nizkou frekvenciou premavky kolajovych vozidiel, Cize na regiondlnych tratiach alebo
zelezni¢nych vleckach napriklad pri va¢sich vyrobnych objektoch.

Zakon o cestnej premavke v § 28 zaroven rieSi obmedzenia, konkrétne — kedy vodic¢
(pripadne iny ucastnik cestnej premavky) nesmie vstupovat na Zelezni¢né priecestie
a prechadzat’ cezen. Zakon v tychto ustanoveniach explicitne zakazuje takéto konanie.
Zakazy, ktoré tieto ustanovenia stanovuju, upravuju problematiku vzhl'adom:

a) na typ priecestného zabezpeCovacieho zariadenia — svetelna signalizacia, zvukova
signalizécia priecestného zabezpecovacieho zariadenia,

b) napripady zeleznicného priecestia vybaveného automatickymi alebo rucne
ovladanymi zédvorami v polovicnom alebo celom profile Sirky zeleznicného prejazdu
a zakazuje jazdu vozidlam, ked’ sa spustaju, st spustené alebo sa zdvihaji zavory —
ide 0 zékaz zaistujuci bezpecnost’ v takomto priecesti, ked” maji z pohl'adu fyzickej
prekazky vodici pocit vyssej bezpecnosti.

c) narozhladové pomery v Zelezniénom priecesti,

d) na spdsob prejazdu ¢i zakazu prejazdu v pripade, ak je Zelezni¢né priecestie riadené
osobou pribratou na zaistenie bezpe¢nej premavky na Zelezni¢nom priecesti, teda
riadena ruénymi signalmi spdsobilou osobou.*

Ak hodnotime systém explicitnych zdkazov uvedenych v § 28, moZno konStatovat’,
7ze svojim obsahom Vzasade komplexne zaistuji dopravno-bezpecnostné Standardy
v dopravnom prostredi Zelezni¢nych priecesti.>

V ostatnom § 29 je rieSena problematika ru¢ne riadené¢ho Zelezni¢ného priecestia
spOsobilym zamestnancom zeleznic a riesi situdciu, pri ktorej je vodi¢ povinny poslichnut
pokyn na prejazd Zeleznicnym priecestim, ak poverend osoba dava ru¢ny signal vodorovnym
kyvanim ruky ¢ervenou alebo Zltou zastavkou alebo za zniZenej viditeInosti bielym svetlom
cez stred tela.®

V zasade mozno konStatovat’, Ze rieSenie problematiky bezpecnosti na zelezni¢nych
priecestiach je z pohl'adu zakona o cestnej premavke komplexne spracované. V zavere Studie
v ramci navrhovanych rieSeni bude problematika precizovania niektorych ustanoveni uvedena
ako navrh mozného rieSenia dopravno-bezpecnostnej situacie pri Urovilovom krizovani
cestnej pozemnej komunikacie so zelezni¢nou dopravnou cestou.

V ramci zdkona €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v § 18
0ds. 2 je pre potreby rozvoja cestnych pozemnych komunikacii stanovené pravidlo
0 budovani a zriadovani Zelezni¢nych priecesti v zdsade len mimouroviiovym stavebnym
priecestim a uroviiové krizenie cestnej pozemnej komunikdcie soO Zeleznicou sa zriad’uje
len na vynimku po dohode zainteresovanych subjektov a schvalenim zo strany Ministerstva

3 Spracované podl'a vyhlasky MV SR ¢&. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej
premavke.

4 Spracované podl'a zakona ¢&. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke § 27.

5 Spracované podl'a zakona &. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke § 28.

6 Spracované podl'a zdkona &. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke § 29.



dopravy a vystavby SR s dodatkom, Ze uroviové krizenia buda postupne planovite nahradené
mimotroviiovym krizenim dopravnych ciest.’

Prehlad zikonov a odbornych predpisov Zeleznic Slovenskej republiky

Zakladnym zakonom upravujucim problematiku Zelezni¢nej dopravy a jej bezpecnosti
je zakon ¢. 513/2009 Z. z. o drahach v zneni neskorSich predpisov (d’alej len ,,zdkon
0 drdhach®). V § 7 ods. 2 zékona o drahach ukladé prevadzkovatel'ovi Zelezni¢nej dopravnej
cesty uplatiiovat’ také stavebno-technické poziadavky, ktoré zabezpecia potrebné parametre
krizovania Zelezni¢nej drahy s cestnou pozemnou komunikaciou. To znamena, ze kazdé
Zelezniéné priecestie musi spiat také parametre, ktoré umoznia bezpeéné pozemné
krizovanie uvedenych dopravnych odvetvi.® Zikon o drdhach stanovuje, akym spdsobom
existuju ast zriadované zeleznicné priecestia, aby bola zachovana potrebnd miera
dopravného prepojenia a kontinuity zelezni¢nej a cestnej dopravnej ststavy. Zakon o drahach
rieSi tito problematiku Vv § 14, kde zdkon upozoriiuje na skutocnost’, ze v pripade hlavnych
zelezni¢nych trati medzinadrodného alebo narodného tranzitu je v zasade potrebné budovat
len mimouroviiové krizenie cestnej pozemnej komunikicie so Zelezni¢nou tratou.
Z celkového znenia § 14 je jasné, ze mimouroviové krizovanie je preferované spravidla
pri vSetkych typoch Zelezni¢nych trati.

§ 14 Krizovanie drah s cestnymi komunikéciami

(1) Krizovanie novych hlavnych Zelezni¢nych trati s cestnymi komunikaciami sa zriad’uje
ako mimouroviové. Pri modernizécii alebo vyznamnej obnove existujicich hlavnych
zelezni¢nych trati alebo krizujucich cestnych komunikécii stavebnik existujuce
uroviiové krizovanie bud’ prestavia na mimouroviiové krizovanie, alebo ho zrusi.

(2) Krizovanie vedl'ajSich Zelezni¢nych trati s cestnymi komunikéciami sa zriad’uje spravidla
mimo urovne kol'aji. Vynimku povoluje cestny spravny organ podla osobitného predpisu.
Specialny stavebny trad na zéklade tejto vynimky urci v stavebnom povoleni podmienky jeho
zhotovenia.

(3) Krizovanie drah s cestnymi komunikaciami zriad’uje, rozsiruje a zabezpecuje ten, z ¢ieho
podnetu k tomu dochédza.

(4) Ak ide o uroviiové krizovanie drdhy s cestnou komunikéciou, na ktorom to vyzaduje
bezpecnost’ cestnej premavky, Specidlny stavebny trad na ndvrh bezpecnostného orgénu
(§ 103) nariadi spravcovi cestnej komunikécie prestavbu krizovania na mimotroviiove alebo
prevadzkovatel'ovi drahy vybavit’ ho priecestnym signalizaénym zariadenim dréahy.

(5) Pri troviiovom kriZzovani drdhy s cestnou komunikaciou mé prevadzka drahy prednost
pred cestnou premavkou. Uroviiové krizovanie drihy s cestnou komunikdciou musi byt
oznacené podla pravidiel pre drahy a v stlade s pravidlami cestnej premavky. Za dopravné
znacky oznacujuce Uroviiové krizovanie drahy s cestnou komunikiciou zodpoveda
prevadzkovatel' drdhy. Za dopravné znacky upozoriiujuce uzivatela Cestnej komunikécie
na uroviové krizovanie drahy zodpoveda spravca komunikacie. Ak ide o hlavnu Zelezni¢na
trat, musi byt uroviiové krizovanie drdhy s cestnou komunikdciou zo strany cestnej
komunikacie vybavené aj priecestnym signalizaénym zariadenim drahy, za ktoré zodpoveda

7 Zé&kon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach § 18 ods. 2.
8 Spracované podla zakona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach § 7.



prevadzkovatel’ dréhy.®

Zakon teda jednoznacne preferuje vystavbu mimouroviiového krizovania, ktoré moéze mat

podobu:

- zelezni¢ny nadjazd, cestnd komunikacia vedena na trovni terénu

- cestny nadjazd, zelezni¢na trat’ vedena na rrovni terénu,

- cestny podjazd, cestnd komunikécia vedena pod urovnou terénu,

- Zelezni¢ny podjazd, zelezni¢na trat’ vedend pod urovilou terénu (toto stavebné
usporiadanie nie je v SR bezné).

Mimouroviiové krizenie je zpohladu bezpecnosti oboch dopravnych odvetvi
najbezpecnejsie, pretoze zaistuje taky typ krizovania dopravnych ciest, ktoré neumoziuju
fyzicky stret kol'ajovych a cestnych vozidiel.

Vzhladom na skuto¢nost’, ze zdkon o drahach riesi problematiku v celom komplexe
zelezni¢nej dopravy, je potrebné poukazat na fakt, ze vramci fungovania zelezni¢ného
systému maju prevadzkovatelia Zeleznice vytvoreny systém vykonavania kontrol technickych
zabezpecovacich zariadeni, kvality samotnej dopravnej cesty a jej sucasti, ako si zeleznicné
priecestia. V pripade kombinovanych nehdd rieSia problematiku zistovania pricin
a objastiovania takychto nehdd. Dalej majii vytvoreny systém kontrolnej &innosti a stbor
sankcii v oblasti bezpecnej prevadzky dopravnej cesty a premavky kolajovych vozidiel.
Vsetky tieto mechanizmy funguju v ramci jednotného systému Zzeleznic, vytvaraju uceleny
a funkény systém kontroly ariadenia. V tejto oblasti disponuju Zeleznice slovenskej
republiky sustavou internych odbornych sluzobnych predpisov, ktoré rieSia problematiku
zakladnych pravidiel prevadzky Zelezniénej dopravy a navestné prostriedky v predpise ,,ZSR
7 1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky“, rieSenie problematiky Zelezni¢nych priecesti v predpise
SR 7 12 Zelezni¢né priecestia a priechody” a predpis tykajuci sanehod vratane
kombinovanych nehéd uvedenych v predpise ,,ZSR Z 17 Nehody a mimoriadne udalosti®.
Vo vsetkych uvedenych predpisoch je rieSend aj problematika Zelezni€nych priecesti. Obsah
ustanoveni uvedenych v citovanych predpisoch vsSak svojim obsahom maji vyznam pre
prevadzku kolajovych vozidiel v blizkosti a pri prejazde zelezni€nym priecestim. Rozsah
uvedenych internych pravidiel Zelezni¢nej dopravy st pomerne rozsiahle a ich obsah nema
priamo s jazdou motorovych vozidiel cez Zelezni¢né priecestia blizSie spojenie. Z pohladu
urcitého mozného zjednodusenia je potrebné uviest’ tvrdenie, Ze jediny, kto moze zabranit
vzniku kombinovanej dopravnej nehody, je vodi¢ motorového vozidla, pretoze vykonat
potrebné jazdné Ukony a manévre v kratkom case na pomerne kratkej drahe v blizkosti
zelezni¢ného priecestia a na Zeleznicnom priecesti s motorovym vozidlom dokéze len vodic.
Strojvodca vlakovej stupravy vzhl'adom na hmotnost’ vlakovej supravy za urditej cestovnej
rychlosti nedokaZe ovplyvnit' dizku brzdnej drihy vlakovej stipravy ani s vyuZzitim systému
havarijného brzdenia (tzv. ,rychlobrzdy“) a brzdna drdha vzhl'adom na kineticka energiu
vlaku moéze dosahovat’ az niekol’ko sto metrov. Len na ilustraciu je mozné vyuzit pomerne
jednoduchy vzorec vypoctu brzdnej drahy vozidla, kde sa aktudlna rychlost’ kol'ajového
vozidla nasobi 10-krit, ¢ize (na zrealnenie) pri rychlosti 30 kmh™ x 10 rovna sa 300 metrov
brzdnej drahy. Je pochopitel'né, ze v realnej praxi sa vyuzivaju sofistikované metddy vypoctu
brzdnej vzdialenosti pomocou tabuliek a podl'a vypoctu brzdnych percent vlakovej supravy,
pretoze predovsetkym pri nakladnych vlakoch st brzdné sily suprav rozdielne.

Na objasnenie niektorych otdzok suvisiacich s typoldgiou Zelezni€nych priecesti
je potrebné ako zaklad uviest’ kvalitativne Udaje stvisiace s povolenou tratovou rychlost'ou

® Zakon ¢&. 513/2009 Z. z. o drahach § 14.



av predpise ,,ZSR Z 12 Zelezni¢né priecestia a priechody* je &lenenie trati uvedené v ¢lanku
12:

Clenenie Zelezni¢nych trati na uéely tohto predpisu podl'a najvyssej tratovej rychlosti
vo vzt'ahu k priecestiam je:
- TR-1.: v > 100 km/h (tratova rychlost vi¢sia ako 100 kmh™)

- TR-11.: 60 km/h < v < 100 km/h, (tratova rychlost’ va¢sia ako 60 kmh™, ale mensia alebo
rovna 100 kmh™)

- TR-111.: 30 km/h < v < 60 km/h, (tratova rychlost’ vicsia ako 30 kmh™ ale mensia alebo
rovna 60 kmh™)

- TR-1V.: v < 30 km/h. (tratova rychlost mensia alebo rovna 30 kmht).10

Z uvedenych informdcii o tratovych rychlostiach vyplyva ijednoznacné clenenie
zelezni¢nych trati na medzindrodné hlavné dopravné koridory, vnutroStatne tranzitné trate
narodného vyznamu, vedlajSie trate a Specidlne trate (vlecka, malo frekventované trate
s minimalnou osobnou alebo ndkladnou dopravou.

Zelezni¢né priecestia predstavuju pomerne zloZity stavebny a dopravny priestor, ktory
mozno hodnotit’ a ¢lenit’ na zdklade mnozstva kritérii a v predpise ,,ZSR Z 12 Zelezni¢né
priecestia a priechody* ¢l. 14 st Zelezni¢né priecestia ¢lenené:

a) podrla trvania na:

— trvalé,

— docasné,

b) podl'a poc¢tu krizovanych kol'aji na:

— jednokol’ajné,
— dvojkol'ajné a viackol'ajné,

C) podrla uhla krizovania pozemnej komunikacie so Zelezni¢nou drdhou na:

— kolmé,
— §ikmé (s ostrym/tupym uhlom),

d) podl'a druhu pozemnej komunikécie:
— na ceste,

— na miestnej komunikacii,
— na ucelovej komunikacii,

— na chodnikoch pre chodcov a/alebo cyklistov,

e) podla povahy a tGcelu drahy cez:
— hlavné a vedl'ajSie Zelezni¢né trate a vlecky,
— Specialne drahy,

f) podla najvysSej povolenej rychlosti cestnych vozidiel na priecesti na:

— s najvyssou povolenou rychlostou 30 km/h,
— s najvyssou povolenou rychlostou 50 km/h,

10 predpis ,,ZSR Z-12 zelezniéné priecestia a priechody &l. 12.



g) podl'a zabezpecenia (varovania) na:

— zabezpecené (aktivne), t. j. vybavené priecestnym zariadenim,

— nezabezpecené (pasivne), t. j. oznacené iba dopravnymi znackami (DZ),

h) podla pouzivania pozemnej komunikacie na:

— trvalo pouzivané,

— Uzavreté zavorami, otvarané na poziadanie,

— vybavené zabranami znemoziujucimi vjazd na priecestie (odstrafiované na poziadanie
pocas vykondvania sezonnych prac),

i) podl'a pouzitia zavor:

— celé zavory,
— dvojité zavory,
— jednoduché zavory,

— polovi¢né zavory.!!

Z uvedenych informdcii o Cleneni Zelezniénych priecesti mozno konStatovat,
7ze Clenenia priecesti z pohladu cestnej premavky je takmer totozné a informacie
0 jednotlivych typoch priecesti su potrebné na planovanie vybavenia Zelezni¢ného priecestia
a maju priamy vplyv na bezpecnost’ cestnej premavky pri prejazde takymto zelezni¢nym
priecestim. Podstatnd cast’ citované¢ho predpisu rozpracovava problematiku suvisiacu
s projektovanim priecestia vzhl'adom na zeleznicnu trat, kde sa rieSi predovSetkym
problematika §irky adizky Zelezni¢ného priecestia, rozhladové pomery priecesti
so zabezpeCovacimi zariadeniami a bez zabezpe€ovacich zariadeni.

Ddlezita otazku v bezpecnosti Zeleznicnych priecesti prestavuje problematika uréenia
nebezpecnych péasiem, ktoré¢ vymedzuju bezpecnostné rozhrania a umoznuj vytvorit’ graficka
predstavu delenia jednotlivych priestorov a pasiem v priecnom celnom reze Zeleznicnej trate
a pozdiznom bocnom reze cestnej pozemnej komunikacie, ako je to viditelné na obrazku
¢. 3, kde je nebezpecné pasmo vyznacené ¢iarkovane.

Na obrazku €. 4 je vyClenenie nebezpecného pasma zndzornené v podoryse a nebezpecny
priestor je vyznadeny sikmym $rafovanim.*?

11 Predpis ,,ZSR Z-12 Zelezni¢né priecestia a priechody ¢l. 14.
12 Predpis ,,ZSR Z-12 Zelezni¢né priecestia a priechody ¢l. 67.
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Obr. 3 Nebezpecné pasmo zelezni¢ného priecestia v prie€nom reze.
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Obr. 4 Nebezpecné pasmo zelezni¢ného priecestia v podoryse.
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Z pohl'adu bezpecného prejazdu cez zelezni¢né priecestie je potrebné skiamat’ prejazd
cestnych motorovych vozidiel na Zelezni¢nych priecestiach na elektrifikovanych tratiach
predovsetkym pri nakladnej doprave, kde z hladiska vysky nakladu hrozi nebezpecenstvo
dotyku s trolejovym vedenim alebo vytiahnutie elektrického obluka — vyboja medzi vozidlom
a trolejovym vedenim, kde je priame ohrozenie zivota vodi¢a alebo osadky, d’alej poskodenie
anasledné zastavenie vozidla Vv zeleznitnom priecesti a d’alej vysoka pravdepodobnost’



vzniku poziaru vozidla alebo nédkladu. Bezpecné vySkové usporiadanie na zeleznicnom
priecesti s trolejovym vedenim je uvedené na obrazku &. 5.1
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Obr. €. 5 VolI'na vyska prejazdného prierezu nad pozemnou komunikaciou na priecesti.
Poznamka K obrazku €. 5: trolejova trakcia jednosmerné napatie 3 000 V
trolejova trakcia striedavé napétie 25 000 V.

Priecestné zabezpecovacie zariadenia inStalované zelezni¢nymi organmi sa z pohl'adu
druhu vyuzitej zakladnej vystrahy podl'a predpisu ZSR Z-12 Zelezni¢né priecestia a priechody
¢l. 77 delia na:

a) mechanické — zakladnu vystrahu na priecesti davaju polohou ramena zavory
a v zakladnom stave je takéto priecestie prevadzkované ako:

aa) otvorené — mimo jazdy ZV,

ab) zatvorené — obsluhované zamestnancom dopravnej sluzby, otvarané na poziadanie
v zmysle prislu§ného prevadzkového poriadku,

ac) zatvorené — uzamknuté mechanickou UZ;

b) svetelné — zakladnu vystrahu davaji svetlom a podl’a usporiadania doplnkovej
mechanickej vystrahy sa rozdel’uju na:

ba) svetelné zariadenia bez zavor,

bb) svetelné zariadenia s poloviénymi zdvorami, pri ktorych ramend prehradzuju jednosmerny
jazdny pruh pozemnej komunikacie len pred priecestim,

bc) svetelné zariadenia s celymi zavorami, pri ktorych sklopené ramend prehradzuji
jednosmerny jazdny pruh pozemnej komunikécie alebo podl'a miestnych podmienok aj celu
pozemnu komunikéciu pred priecestim i za nim; PZS s celymi zdvorami mdze mat’ podla

13 Spracované podla predpisu ,,ZSR Z-12 Zelezni&né priecestia a priechody ¢l. 68.



potrebnej Sirky prehradenia pozemnej komunikacie jednoduché alebo dvojité ramena, ktoré
sa sklapaju proti sebe.

V ostatnych ¢astiach Zelezni¢ného predpisu ZSR Z-12 Zelezniéné priecestia
apriechody st rieSené dalSie otazky v oblasti konstrukcie, vybavenia, vystavby
udrzby, kontroly a evidencie zelezni¢nych priecesti, ktoré nemajii priamy savis s bezpe¢nou
prevadzkou cestnych motorovych vozidiel na Zelezni¢nych priecestiach.

Z dovodu pretrvavajucich problémov s bezpecnostou na zelezni¢nych priecestiach —
Casté strety ucastnikov cestnej premavky s drahovymi vozidlami so smrtelnymi nasledkami
a materialnymi Skodami a v snahe podl'a moznosti v maximalnej miere zabezpeCit' rychlu
a u¢innG pomoc — Zeleznice Slovenskej republiky v spolupraci s Ministerstvom vnitra SR
a integrovanym zachrannym systémom v SR pristupili k zavedeniu systému oznacovania
zelezniénych priecesti jedineénym identifikaénym &slom (JIC) na celodtatnych
aregiondlnych Zzeleznicnych drdhach vo vlastnictve Statu. OznaCovanie priecesti
je na Zelezni¢nych priecestiach v praxi zavedené od juna 2012. Prinosom aciefom JIC
je zvysenie bezpecnosti cestnej a zelezni¢nej dopravy na zelezniénych priecestiach a nasledne
spolahlivé fungovanie spoluprace pri identifikacii priecesti pri nehodovych udalostiach
a zvysenie bezpecnosti na zelezni¢nych priecestiach.

JIC a jeho popis:

Podstatou tohto systému je pridelenie JIC ku kazdému Zelezni¢nému priecestiu
(zabezpetené aj nezabezpelené), ktoré je v sprave Zeleznic Slovenskej republiky.
Ku kazdému priecestiu je priradend databaza udajov: telefébnne ¢islo vypraveu a dispeCera
(prip. spravcu vlecky), nazov tratového a defini¢ného useku, Zeleznicnd poloha priecestia
v km, udaje o elektrifikacii, triede a ¢isle pozemnej komunikacie, cestna km poloha a cestné
&islo krizovania s tratou, miestny nazov prejazdu, zemepisna dizka a $irka, nadmorské vyska,
poznamka. Tieto daje st poskytované integrovanému zachrannému systému a policii.
Po prideleni ¢isla je priecestie oznacené samolepiacou foliou z retroreflexného materialu.
Folia sa prednostne nalepuje na stranu vystrazného kriza (dopravné znacky A 30a, A 30b)
zo strany od zelezniCnej trate. V pripade poskodenej dopravnej znacky je mozné f6liu nalepit’
na skrifiu vystraznika zo strany od kol'aje. Nalepka ma skutocnu vyska pisma 33 mm, celkova
dizka textu je 150 mm, farba pisma je ¢ierna na bielom podklade. Okraj okolo pisma je 5 mm.
Skuto¢ny rozmer nalepky 43 mm x 160 mm.

SP2727

Uplatnenie JIC v praxi: V pripade vzniku nehody na Zelezniénom priecesti,
resp. v pripade uviaznutia vozidla alebo inej mimoriadnej udalosti v oblasti nebezpecného
pasma na Zelezni¢nom priecesti, je mozné tuto skutocnost’ telefonicky oznamit’ na IZS (linka
112), alebo policiu (linka 158). Nasledne operator 1ZS alebo policie telefonicky takuto
udalost’ oznami uréenym zamestnancom ZSR (dispeéer, vypravca), ktori vykonaji potrebné
prevadzkové a dopravné opatrenia, resp. zabezpeCia zastavenie dopravy na prisluSnom
tratovom useku zeleznicnej trate.

Postup ohlasenia mimoriadnej udalosti na priecesti:

1. Osoba, ktoréd spozoruje na zelezni¢nom priecesti nehodu, resp. inl1 nebezpecnu situaciu,
ktora by mohla ohrozit’ bezpecnost’ na Zelezni¢nej trati alebo v blizkosti priecestia, zavola
na ,,IZS SOS linku 112%, alebo na ,policiu linku 158 pomocou mobilného telefonu,
resp. miesta najblizSieho telefonického spojenia. Sucasne nahladsi sluzbukonajicemu



operatorovi aj JIC priecestia — napr. SP2727. Kazdé priecestie je oznadené pismenami
SP (slovenské priecestic) a 4-miestnym ¢islom.

2. Z databazy Gdajov zasielanych na I1ZS a PZ SR operator podla JIC lokalizuje dotknuté
priecestie. Z databazy udajov zisti telefonne ¢islo a upozorni prislusného vypravcu alebo
dispecera s poziadavkou na prijatie potrebnych opatreni na zamedzenie nehodovej udalosti
(napr. zastavenie vlaku, vypnutie trak¢ného vedenia a pod.).

3. Operator ma k dispozicii aj ostatné potrebné udaje (GPS suradnice, elektrifikacia trate,
nazov komunikacie, zelezni¢ny km, cestny km, prip. iné¢). Operator posle na vyjazd IZS
a nehodu nasledne oznami policii.

Systém ¢&isla JIC dalej umoziuje operatorovi v pripade kombinovanej nehody presne
identifikovat’ miesto nehody a potrebné lokalizacné udaje poskytne prislusnej zlozke 1ZS,
pripadne d’al$im zlozkam, ktorych pritomnost’ je potrebna na mieste kombinovanej dopravnej
nehody.

Databaza udajov:

Databazu udajov o Zelezni¢nych priecestiach zasielaji ZSR na dohodnuty zoznam adresatov
(IZS, PZ SR) pravidelne raz za tyzden, priCom aktualizdcia prebieha on-line a zasielana
je vzdy najaktudlnejsia zostava s idajmi o priecestiach.'*

Stav bezpecnosti na Zelezni¢nych priecestiach

Bezpecnost’ na Zelezni¢nych priecestiach, ako aj bezpecnost’ v bezprostrednom okoli
zelezni¢ného priecestia je dlhodobo jednou z priorit pri ochrane Zzivota, zdravia a majetku
V ramci Zeleznicnej i cestnej dopravy. Ciel'om pri rozvoji Zelezni¢nej infrastruktiry je celkovy
pocet Zelezni¢nych priecesti v ramci Slovenska zniZovat’, na tych, ktoré st nezabezpecene,
zvySovat’ stupenn zabezpeCenia pomocou technickych opatreni inStaldciou modernych
priecestnych zabezpeCovacich zariadeni. Pri modernizovanych tratiach na rychlost 160
km/hod sa podla eurdpskej legislativy buduji len mimotroviiové krizovania ciest
a Zeleznicnej trate, a to nadjazdy alebo podjazdy. V oddvodnenych pripadoch na tychto
tratiach existuj Groviiové krizovania cestnej komunikacie s hlavnou Zelezni¢nou tratou
z dévodov umiestnenia Zeleznicného priecestia v zastavanom Uzemi ana existujucej sieti
cestnych komunikdcii. Tento priestor je potom z pohl'adu stavebného a situacného prakticky
nemozné prebudovat’ na mimouroviové krizenie (nadjazd, podjazd) a takato stavba by bola
finan¢ne mimoriadne naro¢na (napr. vykup rodinnych domov, zahrad, pozemkov, rozsiahle
buracie, vykopové prace apod.)

V ramci rekonstrukénych prac akcii boli rekonStruované Zelezni¢né priecestia novou
technologiou celogumovych priecestnych konstrukcii typu STRAIL, ktoré zabezpecuju
bezproblémovy a plynuly prejazd cez Zzelezni¢né priecestie vzhladom na skutocnost,
ze jednotlivé gumové panely blizSie priliehaju k hlave kolajnice, ¢im st minimalizované
medzery a d’alej st panely rektifikované do jednotnej vysky s vyskou hlavy kol'ajnice. Povrch
gumovych panelov ma potrebny adhézny odpor a st opatrené odvodiiovacimi kanalikmi.
Rozsiahly proces rekonstrukcie hlavnych medzinarodnych koridorov umoznil mnoZstvo
urovilovych Zelezniénych priecesti nahradit mimouroviiovym krizovanim. Takymito
opatreniami boli zvySena bezpecnost’ cestnej i Zelezni¢nej dopravy.

| ked’ je vyvijané maximalne uUsilie na zamedzenie vzniku kombinovanych dopravnych
nehdd ana znizovanie poctu zelezniCnych priecesti alebo ich prebudovanim

14 Dostupné na internete http://www.zsr.sk/slovensky/media-room/priecestia-jedinecne-identifikacne-
cislo.html?page_id=2387.



http://www.zsr.sk/slovensky/media-room/priecestia-jedinecne-identifikacne-

na mimouroviiové krizovanie, neustale sa vyskytuji zavazné porusenia stanovenych pravidiel
a dochadza k zrazke cestnych motorovych vozidiel a vlakov.

Statistika kombinovanych dopravnych nehdd za roky 2000 az 2016.%°

Rok Pocet priecesti | Pocet neh6d | Pocet usmrtenych | Pocet tazko ranenych
2000 2486 46 9 5
2001 2486 67 13 6
2002 2481 75 14 8
2003 2479 41 6 15
2004 2479 59 10 5
2005 2479 71 7 16
2006 2322 60 12 9
2007 2307 69 6 14
2008 2307 69 17 17
2009 2265 51 26 14
2010 2220 50 11 7
2011 2205 50 12 14
2012 2160 50 21 15
2013 2155 46 10 12
2014 2131 49 11 20
2015 2130 55 14 12
2016 2105 38 6 12
2017 2102 50 6 132

Na zaklade Statistickych vysledkov mozno konStatovat, Ze tendenc¢nd krivka
ma Vo svojom priebehu nekonzistentny charakter a vykazuje znacné vykyvy vo svojom
priebehu za uvedené obdobie rokov 2000 az 2016. Umrtnost osciluje od hodnoty
6 usmrtenych v rokoch 2007 a 2016 k vrcholom v krivke tendencie vyvoja v hodnotach 26
a 21 obeti v rokoch 2009 a 2012 . Za rok 2017 narastol pocet nehdd celkovo na 50 pripadov —
narast o 12 nehod, ale pocet obeti je rovnaky ako za rok 2016, ked” bolo celkovo 6 obeti.
Priemerna ro¢na Statisticka tmrtnost’ predstavuje hodnotu 12,1 osoby, ¢o predstavuje zhruba
vysledok za ostatné uvedené roky minimalnych a maximalnych zaznamenanych poctov.
Cielom Stadie nie je priamo analyzovat problematiku nehodovosti na Zelezni¢nych
priecestiach, ale skimat’ pravne, odborné, technické a technologické podmienky zaistovania
bezpecnosti cestnej premavky na Zelezni¢nych priecestiach, posudzovania 1rovne
ich funk¢nosti a ucelnosti a na zéklade zisteného stavu navrhnat’ d’alSie opatrenia na zvySenie
ich efektivnosti smerom k vySsej ochrane ucastnikov cestnej premévky a zelezni¢nej dopravy.
Uvedena tabulka potom len ilustruje vo vymedzenom c¢asovom reze stav nehodovosti
na zelezni¢nych priecestiach. Mimoriadne pozitivny je Vv tabul’kovom prehl'ade kazdoro¢ny
pokles poctu zelezniénych priecesti, pretoze od roku 2000 do konca roka 2016 ubudlo 381
zelezni¢nych priecesti, ¢o predstavuje pokles o 15,32 %, ¢o je v priemere prakticky jedno
priecestie ro¢ne. Podstata Stadie je zamerana na sGéasny stav rieSenia bezpecnosti cestnej
premavky u zainteresovanych subjektov, na analyzu stavu zaistovania bezpecnosti
ana zéklade skiumaného predlozit navrhy na skvalitnenie bezpeCnostnych Standardov
V pravnej, organizacnej a technickej oblasti.

15> Dostupné na internete:
http://www.zsr.sk/slovensky/priecestia/zeleznicne-priecestia-vseobecne.html?page id=2062.
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Okrem spominanej nehodovosti na Zelezni¢nych priecestiach je potrebné spomentt
aj nebezpecéné a rizikové situacie, ktoré vznikli, ale neskonéili sa stretom motorového vozidla
a kol'ajového vozidla. Mnohokrat len duchaplnostou a rychlou reakciou strojvodcov bolo
zabranené¢ vzniku zavaznych kombinovanych dopravnych nehdd. Su zadokumentované
pripad, ked’ vozidlo zastalo na Zeleznicnom priecesti a vodi¢ v panike ujde z vozidla a mimo
priestoru zelezni¢ného priecestia bez toho, Ze by sa pokusil zabranit’ vzniku koliznej situacie.
Takéto konanie je zaznamenané u beznych vodicov, ale aj u profesionalnych vodicov.

Postup vodicov pri zastaveni vozidla na Zeleznicnom priecesti je sice vO vSeobecnej
rovine popisany v zakone o cestnej premavke, ale konkrétne postup je takyto: AK pride
k nechcenému zastaveniu vozidla na zeleznicnom priecesti, je potrebné predovsetkym
vyhodnotit, 0 aku konkrétnu situdciu ide, na akom type Zeleznicného priecestia vozidlo stoji,
¢i je evidentné, Ze sa blizi vlak, ¢i je V bezprostrednej blizkosti pracovisko Zeleznic,
kde je mozné situdciu oznamit’ a podobne. Spravny postup spociva v nasledujicich krokoch:

- vykonat’ pokusy 0 odstranenie vozidla z priecestia vytlaenim vozidla osadkou alebo
vytiahnutie alebo vytlacenie inym vozidlom,
e ak bolo odstranenie vozidla Gispe$né, nebezpecenstvo pominulo,
e ak sa vozidlo nepodarilo odstranit’, musi nasledovat’ —)
- urychlené zistenie ,jedine¢ného identifikaéného &isla — JIC* Zelezni¢ného
priecestia, ktoré je umiestnené na kazdom Zelezni¢nom priecesti,
- oznamenie O neprejazdnosti  zelezni¢ného priecestia s uvedenim JIC
operatorovi na tiesnovych telefonickych linkéch:
o »Integrovany zachranny systém — 112
o) »Hasi¢ska a zachranna sluzba — 150
o  ,Policia — 158“ alebo je mozné vykonat’ —

- oznamenie o neprejazdnosti Zzelezni¢ného priecestia na blizkom pracovisku Zeleznic
Slovenskej republiky (pracoviska typu stavadlo, hradlo, vypraviia a pod.), pricom
musi skutocne ist’ 0 pracovisko, ktoré je vzdialené maximalne niekol’ko 100 metrov,
tato moZznost’ neprichadza do ivahy v pripade, Ze Zelezni¢né priecestie sa nachadza
V medzistanicnom useku na $irej trati,

- Vpripade, Ze je vidiet alebo pocut, Ze sa priblizuje vlak, vykroc€it’ v Gstrety vlaku
(mimo kol'ajového pasu) a signalizovat’ strojvodcovi nebezpecenstvo na trati signalom
,»3t0], zastav vSetkymi prostriedkami®,

- ak bolo vykonané¢ ohlasenie nebezpecenstva, zotrvat na mieste v bezpecne]
vzdialenosti od Zelezni¢ného priecestia,

- takyto postup by sa z pohl'adu z&vdznosti konania mal dotykat’ kazdej osoby, ktora
je aktivnym ¢i pasivnym ucastnikom takejto kritickej situacie.

Takyto postup v pripade uviaznutia vozidla na zeleznicnom priecesti by mal
zabezpecit' odvratenie nebezpeCenstva, zavazného ohrozenia zivota a zdravia, pripadne
aj minimalizovanie spomenutych nasledkov. V pripade postupov na blokovanom zelezni¢nom
priecesti budi v zavere Stidie navrhnuté niektoré Upravy technického a organiza¢ného
charakteru, ktoré by mohli zdsadnym spdosobom ovplyvnit' bezpecnost” na Zelezni€nych
priecestiach.

Navrhy na zvySenie bezpecnosti zelezniénych priecesti pravnou upravou:
- pravne ukotvit' povinnost’ pre vSetky zainteresované osoby vykonat’ vSetky potrebné
opatrenia na zabranenie vzniku kombinovanej dopravnej nehody,

- neopravneny vjazd a ndsledné zablokovanie Zelezni¢ného priecestia vzdy kvalifikovat’
ako trestny ¢in vSeobecného ohrozenia podla § 285 TZ,



za vjazd na Zelezni¢né priecestie v situdcii, ked je prejazd vozidla zakizany,
ale neprislo k jeho zablokovaniu, riesit’ ulozenim zakazu vedenia motorového vozidla
az na 5 rokov a pokutou do 800,- €,

ak pri$lo k trestnému ¢inu a bol dokazany, rieSit’ ho v tzv. ,,super rychlom konani®.

Navrhy z pohl'adu technického riesenia bezpecnosti zelezni¢nych priecesti:

Zaver

zelezni¢né priecestia na hlavnych tratiach postupne nahradzat mimouroviiovym
krizenim cesty a zeleznice,

na miestach, kde nie je mozné na hlavnej trati vybudovat’ mimotroviiové krizenie
napriklad z priestorovych ddvodov, inStalovat také zabrany, ktoré neumoznia
vodi¢om vchadzat na zelezni¢né priecestie ani obist’ zavory (cestna prekdzka, ktord
sa bude aktivovat’ v prisluSnom case tesne pred spustenim zavor),

na vSetkych Zeleznicnych priecestiach inStalovat aktivne priestorové snimace
(pripadne celkovy kamerovy zaber) upozoriujuce na prekazku na zeleznicnom
priecesti s prenosom na najblizSie pracovisko zeleznic funkéné v ¢ase uzatvorenia
zelezni¢ného priecestia (systémom elektronickej zavory alebo prenosom obrazu
na pracovisko),

posudit moznost vyuzitia kombinovaného technického zariadenia, ktoré umozni
drédhovému vozidlu informovat’ vodi¢a vozidla 0 skuto¢nosti, Ze sa priblizuje drahové
vozidlo k Zzelezniénému priecestiu, na zéklade existujiiceho funkéného modelu®®,
vsetky Zelezni¢né priecestia osvetlit’ v plnom rozmere priecestia,

inStalovat’ zaznamové zariadenie funk¢né v Case, ked’ je priecestie neprejazdné, ktoré
odhali nedisciplinovanych ucastnikov cestnej premdvky pri prejazde cez Zelezni¢né
priecestie v Case, ked’ je to zakazané, napr. systém RED CROSS,

pri oznadovani Zelezniénych priecesti jedinenym identifikaénym &islom (JIC)
umiestnit’ toto ¢islo tak, aby bolo viditené z miest v Zelezni¢nom priecesti a tak isto
Z miest pred Zelezni¢nym priecestim v oboch smeroch,

vyhotovenie jedine¢ného identifika¢ného ¢&isla (JIC) je nedostatoéné anové
vyhotovenie JIC spracovat’ tak, aby bolo rozmerovo vidsie, dostato¢ne ¢itatelné
zo vzdialenosti min. 25 m a vyrobené z retroreflexného materialu,

oznacenie JIC doplnit’ informaciou o telefonnych ¢islach liniek 112, 158 a vytvorit
linku tiesiiového volania v ramci Zeleznic Slovenskej republiky,

na vietky ndvestné tabule s oznacenim A 27 a, A27b, A28a, A28 b, a29a, A29b*’
doplnit’ dodatkové tabule, na ktorych bude piktogramom jasne zobrazeny druh
zelezni¢ného priecestia so zavorami, bez zavor so svetelnou a zvukovou vystrahou,
so svetelnou vystrahou, s0 zvukovou vystrahou alebo osadené dopravnou znackou tak,
aby bol vodi¢ motorového vozidla dostatocne, v€as a presne informovany o type
zelezni¢ného priecestia a zaroven aj 0 type mozného nebezpecenstva,

vSetky nechrdanené Zeleznicné priecestia vybavit svetelnym zabezpecovacim
zariadenim.

Kombinované dopravné nehody predstavuji  svojimi  nasledkami  trvalé

nebezpecenstvo, preto je potrebné, aby vsetky zainteresované organy zabezpecili maximalnu
bezpetnost’ pri prejazde zelezni¢nym priecestim. Tak ako v mnohych pripadoch predstavuja

16 Elektronicky ¢asopis: VELAS, A., KRIZAN, M. Navrh zariadenia na zniZenie dopravnej nehodovosti na
zelezninych priecestiach. In Perner’s Contacts. ro¢. 7, ¢. 3/2012. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2012.
http://pernerscontacts.upce.cz/PC_272012.pdf ISSN 1801-674X.

17 Vyhlaska MV SR ¢&. 9/2008 Z. z., ktorou sa vykonava zdkon o cestnej premavke, priloha ¢&. 1, 1. diel, I. Zvislé
dopravné znacky, 1. Vystrazné znacky.
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najvécsie ohrozenie individudlni Ucastnici cestnej premavky. Preto je potrebné, aby boli
realizované také opatrenia, ktoré by zvysili bezpecnost’ Zelezni¢nych priecesti po technickej
stranke, ana protiprdvne konanie ucastnikov cestnej premavky vytvorit' taky represivny
a sank¢ny aparat, ktory pomoze k zvyseniu discipliny pri prejazde Zeleznicnymi priecestiami.
Vzhl'adom na skuto¢nosti, ze problematika bezpecnosti na zelezniénych priecestiach
predstavuje multidisciplinarny problém, je pochopitel'né, Ze na jeho rieSeni sa musia podiel’at
Spickovi odbornici, ktori na zaklade nepretrzitého skimania a analyzovania vSetkych
javov, procesov a podmienok budiu vyhl'adavat’ opatrenia na optimalizovanie bezpe¢nostnych
Standardov na zelezni¢nych priecestiach. Spojené usilie odbornikov z oblasti bezpecnosti
cestnej premavky, odbornikov z oblasti bezpeénosti zelezni¢nej dopravy a odbornici v oblasti
dopravného prava musia spolupracovat’ na uvedenom probléme v gescii rezortov Ministerstva
vnutra SR a Ministerstva dopravy a vystavby SR. Vyznamny podiel na zvySovani bezpe¢nosti
7elezniénych priecesti v buducnosti predstavuje plan Zeleznic Slovenskej republiky
na znizovanie poctu troviiovych Zelezni¢nych priecesti na prijatel'né minimum predovsetkym
na hlavnych a dopravne vyznamnych tratiach zelezni¢nej siete.
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Summary

The author deals with the issue of combined traffic accidents — a very dangerous
phenomenon occurring when a road motor vehicle collides with a railroad vehicle. The study
analyses current legislation on safety rules regarding the crossing at level crossings from the
viewpoint of the generally binding legal regulation on road traffic and other laws as well as
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regulations issued by Zeleznice Slovenskej republiky (the Railways of the Slovak Republic).
The statistics of combined traffic accidents are presented to illustrate the current situation.
Simple diagrams show dangerous areas at railway crossings in graphic form. In conclusion,
legislative proposals and measures of technical nature are provided.
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