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Aktualni aspekty ochrany identifika¢nich Stitkii motorovych vozidel

Anotace: Prispévek se zabyva problematikou identifikace vozidla, zejména rozmanitymi identifikacnimi Stitky
(homologa¢nimi, datovymi, typovymi, Stitky vybav, sekunddrnimi identifikaénimi Stitky), jejich historii
a zabezpecenim riznymi ochrannymi prvky (mikrotextem, opticky variabilnimi prvky (OVP), prvky viditelnymi
pouze v ultrafialovém svétle apod.) proti jejich padélani ¢i pozmeénovani.
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Uvod

Spolu s technickym vyvojem samotnych vozidel dochazi i k vyvoji v oblasti
zabezpeCeni a ochrany jejich identifikaénich znakd. Cilem je zabranit falSovani
a pozménovani identity vozidla, které je typické pro vSechny aktivity spojené se snahou skryt
skuteCnou identitu vozidla pochazejictho =ze spekulativni nebo trestné cinnosti,
a to z nejriiznéjsich divodi.?

Zmény ze strany vyrobce v identifika¢nich znacich muizeme zaznamenat jak pfi
ochrané samotného klicového identifikatoru VIN (Vehicle Identification Number), tak i pfi
ochran€¢ nejruznéjsich Stitki na vozidle, které v sobé nesou kromé jinych (vyznamnych)
informaci 1 informace o identit¢ vozidla nebo informace o technickych ¢i administrativnich
charakteristikach, Gzce spojenych s konkrétnim typem vozidla. Na zéklad¢ téchto informaci je
pak mozné vozidlo identifikovat, a to druhové (typove) nebo individudln€. Zname-li zpisob
primarni vyroby identifikaCnich markantti (StitkQi, nalepek, ,razenych® sériovych
identifikac¢nich ¢isel apod.), vcéetné jejich ochrannych prvkl, miZeme kvalifikované
vyjadfovat nazory o jejich originalité nebo o pfipadném padé€lani ¢i pozménovani.

Historie a souc¢asnost

Technologicky zplisob provedeni identifika¢nich znakidl vozidla se vyvijel (a dale

vyviji). Zptsob provedeni (vyroby) identifikatort je ovlivnén predevsim:

e DbezpeCnostnimi pozadavky na trvanlivost a nemeénnost (nezameénitelnost)
identifika¢nich znakd;
umisténim na vozidle;
vyrobnimi technologiemi (vCetné€ ochrannych prvki);
pouzivanym materidlem a jeho vlastnostmi;
cenou;
moznosti automatického zpracovani, technologiemi rychlého provétrovani originalnosti
identifika¢nich znaki v pritbéhu rozmanitych kontrol,
dostupnosti téchto technologii odbornym pracovistim;
e estetiCnosti.

Historicky prvnim materidlem pouzivanym pfi identifikaci vozidel byl kov, pak papir,
umelé hmoty, sklo a v poslednim desetileti také digitalni prosttedi (identifikacni a informacni
znaky jsou uklddany do elektrotechnickych prvka (paméti), které jsou soucasti vozidla).

1 Vsichni autofi: Vysoka $kola finanéni a spravni. Praha, Ceska republika.
2TALLO, A. Identifikacia ukradnutych motorovych vozidiel v SR. In Zbornik z medzindarodného semindra
SEPA konaného v diioch 26. az 29. 10. 1999. Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2000. s. 10 — 25.
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Obr. 1 Ukazka kovového identifika¢niho $titku (vpravo) nachazejiciho se v misté
oznaceném ,,2* (snimek vlevo).

Ochranné prvky identifikatora — VIN na karosérii vozidla

Identifika¢ni znaky vozidla se v minulosti realizovaly zejména U identifikatoru VIN
pomoci razby ¢i gravirovani. Z hlediska zabezpeceni identifikatort VIN zapracovanych piimo
do karosérie vozidla se pro jejich zabezpeceni proti padé€lani ¢i pozménovani realizovalo
technologii vyroby;
fontem (tvarem) pisma;
rozméry pisma;
vzdalenostmi mezi tzv. delimitery (hrani¢nimi, oddélovacimi znaky) VIN;
tvarem, podobou delimitert;
ochrannym lakem;
ochrannymi pielepy;
skrytymi umisténimi identifikatort.

Podle mezinarodnich norem musi byt VINem oznafena samonosna karosérie nebo ram
vozidla tak, aby se VIN stal jejimi neoddé€litelnymi ¢astmi. VIN se tedy razi nebo graviruje
pfimo do kovu.

Podle mezinarodnich norem musi vyrobce umistit pfed a za VIN odd¢€lujici znak, tzv.
delimiter. Jeho vzhled, tvar, zplsob razby je sam osob&é ochrannym prvkem, ale i rozte¢ stfedi
mezi témito delimitery (kde jsou umistény vyznamové hodnoty — znaky, tedy Ccislice
a pismena) je u vétsiny vyrobct pevné dana, napt. 100 mm.

Z hlediska povrchovych uprav jsou pak rizné piistupy, které mohou padélatelim
VINu ztézovat proces padélani. VIN se mize napt. gravirovat pies finalni povrchovou tpravu
(takze je vidét kovovy vzhled ¢islic a pismen v plechu), nebo naopak, po vyrazeni
¢1 gravirovani prestiikdvat riznymi vrstvami laku, v€etné napf. 1 posledni vrstvy prithledného
ochranného laku, jez chrani metalické barvy. Toto zalezi na vyrobci. V mnoha ptipadech
(obvykle némecké automobilky) pies VIN lepi transparentni folii, jez chrani VIN pied korozi,
ale zarovenl ma vlastnost ochranného prvku proti padélani ¢i napodobovani.

VINem mohou byt oznacovany razné dily karosérie i komponenty vozidla, nékteré
Z nich mohou mit charakter utajeni mista jejich umisténi pied laickou vetejnosti.

Ochranné prvky identifikatoru — kovové stitky

U homologacnich a datovych (typovych) stitkti se pouzivala v minulosti technologie
kovovych §titkii (obvykle hlinikovych) umisténych v motorovém prostoru a ptichycenych
pomoci nytl, které mohly mit zakladni ochranny prvek — neobvyklé provedeni hlavy nytu
ozdobnym zptisobem, obsahujicim napf. nazev vyrobce, logo apod.

Diky neestetickému vzhledu kovovych $titkti i jejich zpisobu uchyceni k vozidlu
se tyto kovové Stitky umist'ovaly obvykle do motorového prostoru. Kovové stitky samy osob¢



nemély za&dné ochranné prvky a byly lehce padé¢latelné, resp. existuje velké mnozstvi
soukromych firem, které za uplatu dokazi vyrobit Stitek jakéhokoliv vyrobce pro jakykoliv
model vozidla.

V soucasné dobé se kovové identifikacni Stitky pouzivaji uz jen minimalné
u nekterych japonskych znacek (napt. Mitsubishi). Byly vystiidany samolepicimi nalepkami.

Vyhody samolepicich identifika¢nich nalepek

Identifikacni, resp. informacni nalepky vyhotovené v samolepicim provedeni maji

oproti kovovym Stitkiim fadu vyhod:

jsou slabsi;

jsou lehéi;

jsou levng;jsi;

Ize je vyrabét v riznych tvarech a barevném provedenti;

jsou estetictejsi;

1ze je umistit kamkoliv;

1ze je umistit ve velkém poctu na vozidlo;

1épe se ukryvaji;

ve stejném materidlovém zpracovani (vCetné ochrannych znakll) lze vyrobit vice

riznych druht identifikatort pro jeden typ vozidla;

e nalepky Ize vyrdbét i svyuzitim samodestruktivnich technologii, zabranujicich
nalepku sejmout a pfenést na jiné vozidlo;

e nalepku lze vyrobit sriznymi ochrannymi prvky, zabranujici jeji pozménovani
¢i padélani.

Moderni homologacni, typové ¢i datové nebo informacni Stitky na vozidlech v podobé
samolepicich nalepek lze vyrabét s riznymi ochrannymi prvky ve velmi vysoké kvalité,
zabranujici jejich padélani ¢i pozménovani.

vvvvvv

formami automobilové kriminality. Identifika¢ni Stitky pak obsahuji vice ochrannych prvka.
Z hlediska vyrobnich nakladu jsou tyto Stitky pak pochopitelné ale i nepatrné drazsi.

Riizni vyrobcei zabezpecuji identifikacni §titky rliznymi ochrannymi prvky, vyuZivajici
rizné technologie ¢i principy ochrany. U vozidel niz$ich tfid, vyrabénych ve velkych sériich
Z diivodu potieby nizSich ndkladl, mohou byt z pohledu vyrobce vozidla niZs§i poZadavky na
zabezpeceni ochrany identifikac¢nich $titk(. Jakd ochrana proti padélani ¢i pozménovani
riznych identifikacnich Stitkti bude pouzita, pak vyhradné zalezi na politice a prioritach
vyrobce daného typu vozidla.

Ochranné prvky samolepicich identifikatori vozidel

Z pohledu tvorby a zajisténi ochrannych prvka a pfistupti k identifikaénim S$titkim pak
muiZeme tyto ¢lenit na:

samodestrukéni nélepky;

opticky variabilni prvky (OVP);

mikrotexty;

UV ochranné prvky;

ochranné transparentni prelepové folie;

logické, informacni vazby;
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Obr. 2 V pravé ¢asti snimku vidime samodestrukéni linie, ve kterych se homologaéni
Stitek trha pri pokusu o jeho preneseni na jiné vozidlo.

Samodestrukéni nalepky

Identifika¢ni, typovy ¢i informacéni Stitek je vyroben tak, aby byl odolny proti
pusobeni sil, které vznikaji ptfi bézném provozu a udrzb¢ vozidla, jako je napf. myti apod.
Zaroven je navrzen tak, aby jej nebylo mozné zneuZit na jiném vozidle. V praxi to znamena,
ze §titek (v podobé nalepky) je samodestruktivni a pfi pokusu jej pfenést na jiné misto
(zpravidla na jiné vozidlo) se trhd, deformuje, takZe se sdm piisobenim sil ¢loveéka znici
(potrha). Na neposkozeném identifika¢nim Stitku (obvykle dnes v podobé nalepky) lze pii
bo¢nim osvétleni velmi Casto pozorovat struktury v podobé Sestisténti (pfipominajici medové
plastve) nebo vinek. Podél téchto kiivek pak dochdzi k odtrhavani jednotlivych casti
identifikatori. Zaroven po obvodu S§titku (nalepky) mizeme vidét nastiizené kraje, které
rovnéz funguji jako pocatky samodestruktivnich linii.

Opticky variabilni prvky (OVP3)

Opticky variabilni prvky jsou obecné ochranné obrazce, loga vyrobcli nebo na prvni
pohled zcela neviditelné texty, které lze spatfit jen pod urcitym thlem dopadajiciho svétla na
identifika¢ni nalepku v mistech vyskytu opticky variabilnich prvki. Opticky variabilni prvky
maji razné velikosti a mohou byt kombinovany s mikrotexty umisténymi do jednotlivych
obrazciit OVP (do loga vyrobce, textového nazvu vyrobce apod.).

3 OVE - Optical Variable Element(s).
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Obr. 3 Ukazka opticky variabilniho prvku —logo Hyundai, které je viditelné jen pod
urcitym thlem dopadajiciho svétla. V logu (prava nozi¢ka pismena H) je zaroven pouZit
ochranny prvek ,,mikrotext“, ve kterém je napsano slovo ,,Hyundai.

Mikrotexty

Mikrotexty jsou vyhotoveny velmi malym pismem na hranici Citelnosti. Jsou ostie
tisténé a jeSté dobie Citelné. Na druhé strané je mikrotext vyhotoven takovym zplsobem,
ze jej neni trividlni kopirovat (aniz by se text neznehodnotil — napft. slil ¢i rozmazal) nebo
tisknout mén¢ kvalitnimi tiskovymi technikami. Mikrotext byvd umistén jako podkladovy text
identifika¢ni nalepky nebo po obvodech nalepky, nebo je umistovan do obrazci rdznych
prvkl — do loga vyrobcee, jeho nazvu apod.

UV ochranné prvky

Skryté ochranné prvky, viditelné v ultrafialovém svétle (UV), se zacaly pouzivat
pfiblizné pted deseti lety. Pii1 provéfovani vozidel, ptejizd¢jicich nyni uZ jen pomyslné vnitini
hranice jednotlivych zemi EU, je pouZivaji zejména slozky cizinecké policie, které kontroluji
piedevsim cestovni doklady osddek vozidel. Pro ovétovani pravosti dokladli se pouzivaji 1 UV
lampy, a tak neni pak jiZ slozité zkontrolovat soufasné i pravost/originalnost identifika¢nich
Stitka; a tim kontrolu rozsifit 1 na vozidlo.

UV ochranné prvky jsou zhotovovany pro zobrazeni UV svétlem o vlnové délce
365 nm. Ochranné prvky jsou riiznorodé, v zavislosti na pozadavcich a zvycich vyrobce.
V UV svétle se obvykle realizuji tyto grafické ¢i textoveé prvky:

e obvodové linie Stitky;

e texty uvnitf Stitkli, nesouci informace o vozidle (Stitek je cely Citelny v dennim bilém
a1 UV svétle);
nazvy vyrobce;
logo vyrobce;
optické variabilni prvky (OVP) jsou zaroven Citelné i v UV svétle;
razné tecky, carky, specidlni znaky, které na prvni pohled vypadaji jako tiskové
chyby, Sum pfti vyrob¢ nalepky.

UV ochranné prvky jsou typické pro francouzské, némecké a japonské vyrobce,

vvvvv



Obr. 4 Ukazka ochranného transparentniho pielepu pies bily homologa¢ni stitek.

Po okrajich transparentni folie je v UV svétle patrny napis RENAULT po celém obvodu
nalepky. Zaroven muZeme spatfit trojuhelnikové ,,narezy*, jeZ zpisobuji destrukci
Stitku v misté jejich vyskytu pFi pokusu prenést Stitek na jiné vozidlo.

Francouzsti vyrobci s oblibou pouzivaji transparentni folie, které jsou ptelepovéany
pfes homologacni Stitky. Tento pfistup ma dva divody: transparentni pielep chrani
homologacni Stitek. Takto se to jevi na prvni pohled. Ve skute¢nosti v obvodové ¢asti, ktera
nezasahuje opticky do homologaéniho $titku, nalezneme ochranné UV prvky.

U koncernu TPCA (Toyota Peugeot Citroén Automobile) to jsou pak loga, nazvy
tovarnich znacek, nebo texty (,,TPCA“,SN* apod.). Zajimavé je, ze u nckterych modelt
to je logo/nazev jednoho vyrobce, u jinych zase loga/nazvy dvou vyrobctl, jez jsou uvadény
spolecné. Tento postup je zavisly na tom, v jakém vyrobnim zavod¢ je vozidlo vyrabéno nebo
zda se dany model prodava pod riznymi obchodnimi nazvy (dvou ¢i vice tovarnich znaéek —
Peugeot, Citroen, DSA). Mize se totiz jednat o technicky stejny typ vozidla,
ale nesouci jiné obchodni oznafeni — napt. dvojice modeli znacky Peugeot Boxer-Citroen
Jumper.

Podobné nés nesmi piekvapit ani UV ochranny text ,,Nissan“ na nalepce vozidla
Renault, protoZze se primarné jednd o model/typ vozidla, konstrukéné navrzeny Nissanem
pro jeho vozidla a nasledné vyrabéné pod tovarni znackou Renault (i pod jinym obchodnim
nazvem); nebo vozidlo Renault vyrdbéné ve vyrobnim zavodu Nissanu. V poslednich letech
se pomérne cCasto setkavame sriznymi formami spoluprace riznych tovarnich znacek
Vv globalnim prostiedi za UCelem preziti. Vznikaji tak rGzné uskupeni vyrobctli, koncerny
apod., coz se promita i do identifikace vozidel v podobé pienaSenych standardd, zvyklosti
apod.

Ochranné transparentni pi‘elepové folie
Ochranné transparentni folie maji obecné dvoji vyuziti.

Primérné€ chrani identifikator (VIN, homologacni Stitek) vozidla ptfed prinikem vody,
korozi, fyzickym ¢i chemickym poskozenim, znecisténim apod. Tyto prihledné pielepy jsou
vyrobeny tak, aby plnily 1 ochrannou funkci proti padélani ¢i pozménovani samotného



identifikatoru. Mohou byt vyrobeny v samodestruktivnim provedeni, ¢i z prihledného
materidlu, ktery se Spatné napodobuje jeho vlastnostmi, tvarem (obvodovymi kiivkami,
zaoblenim hran, tloustkou, pfilnavosti apod.).

Transparentni ochranné pielepy obsahuji u nékterych tovarnich znacek (zejména
francouzskych a némeckych vyrobcll) skryté obrazce, linie ¢i texty, viditelné pouze
v UV spektru (zpravidla o vinové délce 365 nm, jez je standardné¢ pouzivana v lampach
pro kontrolu dokladt a bankovek/cenin).

VétSina transparentnich prelepti ¢asem ztraci své plastické a optické vlastnosti,
tvrdnou, stavaji se kiehkymi, mohou zloutnout, podobné¢ jako fotografie, zpracovavané
klasickou mokrou cestou. Pokud vime (méme referencni databézi), ze identifikator mé mit
ptelep a ochranné prvky, a néco z tohoto absentuje, mame jasny signal, ze se s identifikaci
vozidla né¢jak manipulovalo.

‘----------.---------.

Obr. 5 Ukazka ochranného transparentniho prelepu vyrazeného identifikatoru VIN
u vozidla Range Rover.

Transparentni folie, prelepované pies identifikacni, zejména homologacni Stitky kromé
ochranné¢ funkce pied mechanickym poskozenim a ochranné funkce pomoci UV prvki
obsahuji 1 moZnost ochrany S§titku pfed jeho neopravnénym pienesenim na jiné vozidlo.
Ochranna transparentni pielepova folie je pak samodestruktivni. MuZeme to poznat podle
toho, Ze po obvodu ochranné transparentni folie jsou trojihelnikové vytezy. V téchto mistech
se pak folie pfi pokusu o sejmuti trha a nici.

Logické a informacni znaky

Na homologacnich, identifikacnich, datovych a typovych Stitcich motorovych vozidel
muzeme nalézt velké mnozstvi rozmanitych kodi (alfanumerickych sekvenci), které jsou
informacné vztazeny ke konkrétnim charakteristikam vyrobeného vozidla (jeho barvé, typu
¢i vykonu motoru, ptevodovky, provedeni, k jednotlivym komponentim jeho vybavy —
dvouzénové klimatizace, audiosystému, homologovanému typu apod.). Jestlize tyto
identifikacni znaky neopravnéné a bezmyslenkovité pachatel ménici identitu vozidla ptfenese
na vozidlo jiné, porusi logickou harmonii mezi charakteristikami vozidla a charakteristikami
na Stitcich, které by mély odpovidat skutecnému stavu vozidla. Na zéklad€ znalosti obsahu
a zpusobu provedeni identifika¢nich $titkii pak mtizeme neopravnénou manipulaci odhalit.

Zavér
Abychom ucinné¢ dokazali rozpoznavat padélané ¢i pozménéné identifikatory,

homologacni ¢i typové nebo datové stitky, méli bychom mit k dispozici referenéni databazi
originalnich vzoru. Pfi systematické kontrole pak vychdzime z vyse uvedeného poznatkového



fondu, znalosti typickych pfistupi jednotlivych vyrobcti vozidel a nasich minulych
praktickych Cinnosti. Piistupy vyrobct k identifikaci vozidla, technologie, materiadly apod.
se dnes obvykle méni v Casové periodé 3 — 5 let, a pak jsou zpravidla shodné, typické
pro vozidla konkrétni tfidy — napi. homologacni Stitek, typovy a datovy Stitek, VIN pod sklem
— jsou vyrabény ze shodného predtisténého materialu) apod.
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Summary

The paper discusses the issue of vehicle identification. It focuses especially on different
types of identification labels (homologation labels, data labels, type labels, equipment labels,
secondary identification labels), their history as well as various security elements (microtext,
optical variable elements, elements that are visible only in ultraviolet light, etc.) implemented
in order to prevent the labels being forged or altered.
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